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Część opisowa:

Opis techniczny

 a) Przedmiot, podstawa, zakres i cel opracowania.

   Przedmiotem opracowania jest remont ulicy Sienkiewicza w km 0+007 – 0+216.50
w m. Sanok

- plan sytuacyjno wysokościowy - skala 1:500
- umowa pomiędzy Powiatowym Zarządem Dróg a BID s.c. Sanok
- wizja lokalna i pomiary w terenie
- Dz.U. nr 43 z dnia 14.05.1999r - „Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać
drogi publiczne i ich usytuowanie”, Instrukcja oznakowania robót prowadzonych
w pasie drogowym i literatura techniczna

   Zakres opracowania obejmuje rysunki  konstrukcyjne,  opis  wykonania remontu
nawierzchni ulicy, przedmiar robót

  Celem opracowania jest  poprawienie  warunków dla  poruszania się  pojazdów i
pieszych wzdłuŜ ulicy Sienkiewicza w Sanoku.

b)  Lokalizacja i usytuowanie
Przedmiotowa ulica znajduje w centrum Sanoka. Zakres remontu obejmuje odcinek
od skrzyŜowania z ul. Kościuszki do skrzyŜowania z ul. Słowackiego. 

c)  Stan istniejący i projektowany :
Stan istniejący
Przedmiotowy odcinek ul. Sienkiewicza (odcinek 200mb) jest w bardzo złym stanie
technicznym.  Jezdnia  ma  szerokość  6m (dwa  pasy  ruchu  po  3m.).Nawierzchnia
bitumiczna posiada liczne spękania i ubytki . W ubytkach znalazły miejsce zastoiska
wody.  WzdłuŜ  całego  odcinka  istnieją  wypełnione  kruszywem  przekopy  które
dodatkowo utrudniają poruszanie się pojazdów. Pojazdy poruszają się bardzo wolno.
WzdłuŜ  remontowanego  odcinka   występuje  zabudowa  wielorodzinna  i  obiekty
uŜyteczności publicznej. Przedmiotowy odcinek ulicy obramowany jest obustronnym
krawęŜnikiem  który  jest  w  złym  stanie  technicznym.  Ulica  posiada  obustronne
chodniki, z nawierzchnią bitumicznej z płyt chodnikowych oraz z kostki betonowej.
Nawierzchnia na chodnikach jest nierówna posiada liczne deformacje.
Stan projektowany
Stan  projektowany  zakłada  całkowitą  rozbiórkę  istniejącej  nawierzchni  jezdni  i
chodników oraz wykonie wykopu i odbudowę poszczególnych warstw nawierzchni.
Dla wykonania remontu nawierzchni:
- wykonać oznakowanie robót drogowych zgodnie z projektem organizacji ruchu na
czas wykonywania robót
- wyznaczyć geodezyjnie punkty i linie charakterystyczne ulicy
-wykonać  roboty  rozbiórkowe,  rozebranie  ist.  krawęŜników,  rozebranie  ist



nawierzchni bitumicznej , rozebranie trylinki i wykonanie wykopu.
− wykonać warstwę  mrozoochronną i  podbudowę
− wykonać regulacje studni i kratek wodościekowych
− ustawić krawęŜniki i ścieki
− wykonać warstwy bitumiczne nawierzchni jezdni
− wykonać warstwy nawierzchni zatoki postojowej 
− wykonać nawierzchnie na chodnikach i zjazdy do posesji
- uporządkować teren budowy i wykonać inwentaryzację podwykonawczą 

W miejscu remontowanej ulicy załoŜono regulacje wysokości istniejących studzienek
telekomunikacyjnych, ściekowych, zaworów wodnych i gazowych.

  2.2   Rozwiązania konstrukcyjno – materiałowe podstawowych elementów
     konstrukcyjnych i sposób ich wykonania:

   2.2.1 Przekrój typowy:

Zaprojektowano przekrój daszkowy o spadku  2% w kierunku krawęŜników

Stan projektowany budowy ulicy zakłada :

− szerokość ulicy: 6,00m (jezdnia 2x3,0m)
− remont i regulacja istniejących studzienek i kratek ściekowych
− wykonanie odwodnienia ulicy za pomocą ścieków przykrawęŜnikowych
− wykonanie koryta i warstw konstrukcyjnych nawierzchni
− ułoŜenie krawęŜnika betonowego o wymiarach 15x30cm

Stan istniejący ulicy ( do rozebrania na gł. 57cm):
− 10 cm nawierzchnia bitumiczna
− 15 cm płyty betonowe (trylinka)
−  7 cm podsypka piaskowa 

Stan projektowany ulicy:
− 5cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego
− 7cm warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego
− 20cm podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego
− 25cm warstwa mrozoochronna z mieszanki  Ŝwir. - pias



Stan istniejący zatoki postojowej ( do rozebrania na gł. 67cm):
− 10 cm nawierzchnia bitumiczna
− 15 cm płyty betonowe (trylinka)
−  7 cm podsypka piaskowa 

Stan projektowany zatoki postojowej:
− 8cm kostka betonowa 20x10x8cm
− 3cm podsypka cementowo-piaskowa
− 20cm chudy beton
− 16cm podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem
− 20cm warstwa odcinająca z pospółki

Stan istniejący chodnika (do rozebrania):
− istniejąca nawierzchnia z b/a
− istniejąca nawierzchnia z płyt chodnikowych
− istniejąca nawierzchnia z kostki betonowej

Stan projektowany chodnika: 
− 8 cm kostka brukowa betonowa 20x10x8cm
− 3 cm podsypka cementowo piaskowa
− 15 cm kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

Przekrój poprzeczny ulicy
zaprojektowano  przekrój  poprzeczny  dwustronny  o  nachyleniu  2%   w  kierunku
ścieku przykrawęŜnikowego. Szerokość jezdni – 6,00m.( 2x3m)

Zjazdy do posesji przyległych do ulicy-
-na  zjazdach  do  posesji  przewidziano  obniŜenie  krawęŜnika  betonowego  i
wykonanie nawierzchni z kostki.

2.2.1 Przekrój podłuŜny:
Przekrój podłuŜny i spadki podłuŜne osi jezdni naleŜy zachować identyczne ze
stanem istniejącym. 



Wpływ inwestycji na środowisko – 

Inwestycja związana z przebudową nawierzchni drogi nie wprowadzi istotnych zmian
w dotychczasowym korzystaniu ze środowiska. 
Zwiększenie płynności jazdy spowoduje zmniejszenie emisji spalin do atmosfery
oraz zmniejszenie hałasu i drgań.

3. Uwagi końcowe

Wszelkie prace naleŜy prowadzić zgodnie z przepisami BHP. Przed przystąpieniem
do  robót  naleŜy  opracować  i  zatwierdzić  projekt  organizacji  ruchu  na  czas
wykonywania remontu.
Składowanie materiału z rozbiórki naleŜy uzgodnić z Zarządca drogi.


